Liebe Mahi-Fans!

Anbei findet Ihr den Testbericht des Mahindra CJ 340 Classic 1,9D 51kW aus dem Modelljahr 1996.
Dieses Modell kam nie offiziell nach Osterreich, da wir zu diesem Zeitpunkt leider keinen Importeur mehr

hatten.

© Wir bedanken uns bei Forest JOe fiir das Scannen des Artikels!

Um Missverstindnissen vorzubeugen:
Produktionsstétten sind Indien und Griechenland.

Endmontagen gab und gibt es (teilweise noch) in:
e Deutschland
e Slowakei
e Ungarn

Die 75%-ige Differentialsperre an der Hinterachse war der deutschen Version aus gesetzlichen Griinden

vorgeschrieben.

Hinweis:
(Die Darstellung ist rein informativ — das Copyright liegt bei den Autoren der Berichte).

Viel Spass beim Lesen des Testberichts.

Und VOLLGAS,
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offroad test

ad wieder bricht einer von
jenen  ungezihlten Tagen
an, den Sie spitestens iiber
morgen  viollig vergessen
haben: Sie werden  sich
nach dem Frihstick in lhren Wagen set-
zcn, starten, gelassen ausparken und in die
Arbeit fahren. Wie immer schaffen Sic o
dank Motorpower, sich auf der Ein-
fidelspur  zur  Ringstrafc Null
locker zwischen zwei her- Airbag,

andonnernden  Lastwa- null ABS, null
gen cinzuordnen. Wie Seitenaufprall-
immer  schweben schutz, null Turbo-in-
Sic bei der ewigen tercooler-Vierventiler,

Bausielle unbe null I(Iimaanlage. null

Zentralverriegelung, null
Servolenkung, null Bord-
der Icidlich ra- computer, _null befeu;htete
sierte kerl im S(hmmksplegef mit Dimm-
reponl  leitschalter, aber 100 Pro-
T el zont Fahrerlebnis — das hat-
aus Sorge um te der indische Mahindra
seinen ticferge- schon immer. Aber jetzt
legten  Auspuf hat er einen neuen, mo-
Marke Debil heftig dernen Peugeot-Diesel

bremst. Wie immer mit 70 PS unter der
lassen Sie sich - an Haube.
der  Arbeitssiclle  ange-

helligt uber
Buckel und Fu-
gen, wihrend

Rext- AMartn Braun
kommen - cnispannt  aus Fotos Karel Sefina

dem Autositz gleiten und haben

schon auf dem Kurzen Fufmarsch
zum Platz Thres Wirkens vergessen, daf Sic
uberhaupt gefahren sind. Und  genauso
wind es Thnen nach soundsovielen Stunden
auf dem Wieg nach Hause ergehen. Und am
Samstag auch auf der Fahrt 7um Einkauf

Und dann auf der Tour ins Wochenende.

Wic anders schen doch dicse Fahrien
dus, wenn Sie dabei den Mahindra O] 340
benurzen. Wie anders sicht Ihr ganzes Le-
p— e g ben aus! Zur kithlen Morgendammerung
i .'?:!l"l'r'f:',}a'",’I'f.-lr}fl'.mlr-m"_WM,'MJ,,}M%W@*WW e il e ! , hart Thnen die fursorgliche Partnerin bereits
' i RS OB Bk : diskret besonders wirmende Unterwische
zurechtgelegt. Der Morgenkalfee ist wohl-
meinend ghihend heid. Draufen offnen Sie
unter aufmerksamer Teilnabme der kom-

plett angetretenen Familie das  windige
Stoffturchen des ciskalten Mahindra, grit-
schen beherzt in den engen FuRraum und
zichen [hren Korper energisch am Lenkrad
auf den beinharten Site. Fiir das Abschieds-
ritual zerren Sic den Reifverschlug der Sei-
tenscheibenfolic auf und erhalten von der
Liehsten statt des sonst ublichen _also dann
bis heute abend® einen saftigen Odol-Kus,
als wiare s das letzte Mal. Man sorgt sich




um Si¢, schlieglich haben Sie nicht einen
cinzigen Airbag an Bord
sonst um diese Zeit zu nicht mehr als ci-

Ihr Sprogling,
nem mauligen _Moin® Ffihig, prift hochst
personlich die Lichter am Mahindra. Sie las-
scn den Saugdiesel cin panr Sekunden

vorglithen und starten. Dic Familic atmet

A
e

erleichten auf. Nicht nur, weil der moderne
Peugeot-Dicsel mit Abgasrickfiihrung die
Luft nicht mit ciner Rauchwolke schwin-
gert, sondern wedl nun thre Ankunfi bei der
Arbeitssiclle als wahrscheinlicher gelten
darf. Fiir Thre Familic hort sich der Mahin-
dra tatsichlich genau wie Nachbars kleiner
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B Verdeckplane und Spriegel lassen sich
in zwei Minuten entfernen. Der Wieder-
aufbau dauert doppelt so lange

Pcugeot 205 D an, fir Sie im blechernen In-
nenraum imitiert der Wirbelkammermotor
schon im Leerlauf nahczu perfcke das
Gerauschspektrum einer mittleren Strafen-
walze.

Bereits beim Ausparken verfluchen Sie
die wollene Unterwische, denn die uner-
reicht teigige Mahindra-Lenkung  fordert
ausdavernd die Kraft Threr beiden Arme.
Krafivoll treten Sie das Kupplungspedal
mieder, was fir Sic als 1.85Meter-Mensch
gar nicht so cinfach ist, denn der Fahrer-
platz des Mahindra €] 340 bictet kaum
mehr Bewegungsraum als der Tret-Ferrari
Ihres Sohnes. Selber schuld, Sie hiten ja

® Entweder 58 cm Laderaum oder
zwei karge Sitze flr zwei sehr strapa-
zierfahige Mitfahrer

® Der hohe Tdrschweller und das win-
zige Stofftarchen erfordern Gelenkig-
keit beim Einsteigen

auch stant des superkurzen C] 340 den 36
Zentimeter lingeren CJ 540 nchmen kon-
nen. Der hat richtig Platz fur den Fahrer
und auch fiir das Gepick. Aber uriger ist
halt der 340er, denn nur er zeigt die Ori-
ginalabmessungen des von 1953 bis 1964
produzicrien Jeep C] 3B, der Original-Voria-
ge fiir den Mahindra, fur den das Mahindra-
Werk im indischen Bombay scinerzeit dic
Herstellungslizenz erworben hat.

Mit einem soliden Krachen rastet der un-
synchronisierte erste Gang ein, und zackig
setzen Sie sich mit dem Mahindra in Bewe-
gung. Kmicks, rweiter Gang, hau ruck und
kracks, der dritte, und dann ist der vierie
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und damit letzte Gang drin. Wihrend Sie
noch die Subilitit des langen Schaltstocks
bewundern, zeigt sich die vorausschauende
Weisheit Threr Entscheidung, auf ein Bord-
radio zu verzichien, denn die infernalische
Gerduschkulisse vercitelt ab 70 km/h die
Unterhaltung. Das Verdeck peitscht, die Tir-
chen flattern, der Antriebsstrang drohnt.
der Schalthebel rmasselt und der Diesel
brummt. Und nur wer den Mahindra noch
mit dem alien, wegen sciner Abgaswerte
nun nicht mehr zulassungstihigen 2, 1-Liter-
Diesel erlebt hat, darf glaubhaft versichern,
daft der neue 1,9-Liter tatsiichlich leiser ist
Sie nihern sich der Einfadelspur der
Ringstrafc und jagen, dic storrische Len-
kung mit beiden Armen bezwingend, um
dic langgezogene Kurve. Der schmale Ma-
hindra neigt sich bedrohlich zur Seite. Den-

W Das ist er, der neue Mahindra-Motor. Der 1,9-Liter-
Peugeot-Diesel kommt aus Frankreich nach Indien

noch meistern Sie dic Kehre, ohne allzuviel
Schwung zu verlieren. Schumachers
Glicksgefiihl nach einem Grand Prix-Sieg
kann nicht groBer sein

In dic ewige Baustelle huplt der Mahin-
dra mit cinem trockenen Satz und will Th-
nen durch das anschlieSende Gehoppel na-
helegen, daf Thre Wirbelsiule gegen die Sta-
bilitat indischer Stahlmhmen. Sturrachsen
und Blattfedern nur verlicren kann. Nach
dicsem Erlcbnis umzirkeln Sic jeden Kanal-
deckel respekivoll.

Auf dann wieder freier Strecke dirfen Sie
intensiv miterfeben, wie jedes der 70 PS
verzweifelt gegen die miserable Aerodyna-
mik der zitternden Karosscrie kimpfit, um
dann doch noch nach reichlich Anlauf dic
immerhin 1174 km/h Hochstgeschwindig-
keit zu ermiglichen; der alte Z,1-Liter mirt

H Viele nette Rundinstrumente, aber der ahrer findet
kaum Platz fir seine Beine im superkurzen CJ] 340

Der Vergleich
Mahindra Asia Suzuld
¢ 340 Rocsta 5] Samurai
19D 220D Cabria
Zylinder / Hubraum 411905 cm’ 472.184cm’ 41 1.298 cm’
Leistung S1 kWY 70 PS 45kW/ 61 I3 51 kW 70 PS
bei 4.600 Wmin 4.050 Wmin 6.000 Wmin
Max. Drehmoment 123 Nm 126 Nm 103 Nm
bej 2.000 Wmin 2.500 Wmin 3.500 Wmin
Testwagengewicht 1.280 kg 1.380 kg 980 kg
| Zuladung Testwagen 520 kg 380 kg 610kg
| Anhangeiast gebremst 1.800 kg 1.500 kg 1.300 kg
 Beschleunigung I
0-80 km/h 18,65 16,15 12,3% |
0-100 krvh 4005 2903 19,55 |
0-120 kmvh - 9245 37.65 |
Elastizitat
60-100 km/h im IV Gang 29,43 230s 18,1s
| 80-120kmhimV.Gang - B54s 5685
| Hochstgeschwindigkeit 117 4 kmih 121,6 knvh 1304 kmh
bei (Gang) 4.675 Wmin (V) 4,000 Wmin (V) 5.700 Wmin (V)
Testverbrauch Diesel Diesel Normal bf. |
minimal 8,91/100 km 7.5 11100 km 6,6 1100 km |
maximal 12,5 1100 km 13,7 100 kmi 13,3100 km
Testdurchschnitt 10,8 V100 km 11,8 V100 km 10.6 V100 km |
Tankinhalt / Reichweite 4017370 km 651/ 550 km 40 11377 km |
Grundpreis ca. 25.000- 25.000,- 22500, ‘

offroad test

64 PS schaffte nur 108 knv/h. Da wie dort
entsteht der Eindruck, der Motor verwen-
det mindestens die Hilfte sciner Leistung
zum Erzeugen von Larm. Doch Sie haben
dafuir schon auf dem Arbeitsweg etwas er-
lebr

Das ahnen wohl auch Thre Arbeitskolle-
gen, die Sie bei Threr Ankunft bestaunen. 5o
mancher, der sonst hochstens  fliichuig
grilfend an Thnen vorbeieilt, erkundigt sich
nun ausgiebig nach Threm Befinden. Sie
werden nach Einzelheiten ausgefragt, tra-
gen geduldig dreimal vor, dag die Export-
versionen des Mahindra nun, wie schon zu-
vor dic Version Hir das indische Militdr, im
Sammwerk in Bombay gebaut werden,

nicht mehr wie frither im griechischen
Zweigwerk oder im sichsischen Werdau;
daf sich die Inder bei der Exportversion

viermal soviel Zeit nehmen wie fur das
Heitmmodell, daf der akroeelle Mahindra
nun vorme Scheibenbremsen hat. die das
Schiefzichen der alten Trommeln besciti-
gen; dad der newe 1.9-Liter-Diesel 1.5 Li-
ter/100 km weniger verbraucht als der alte
Motor, wodurch man jetzt im Alltag mit 10
bis 11 Liter Diesel auskommit; da man sich
dank des lebendigen Motors und der kur-
zen Gesamtilbbersctzung nic  untermotori
siert fuhly, daf man im Geliinde dank nicht
allzu hohem Gewicht, der schr guten Ver
schrinkung von 255 mm, der kurzen Unter-
setzung und den vorbildlichen Boschungs-
winkeln viclen modernen Gelindewagen
uberlegen ist und letztlich nur dort passen
mufl, wo schiere Kraft gefragt ist.

Thre Kollegen fragen und fragen. Die Kol
leginnen werfen lhnen den ganzen Tag
uber lichclnd wohlwollende Blicke zu.
Man kennt Sic. Man schiitzt Sic. Immer ha-
ben Sie etwas 2u ergihlen. Und Sie wissen
nun, wie einfach es ist, alliigliche Dinge zu
einem bleibenden Erlebnis zu machen. B
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Mahindra ¢) 340 1.9 D
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Fahrleistungen (Auto-Off-Meliwerte: km 14.389)

Paaﬂg.ﬁlp —"ﬂyl‘i;-dmnme{-ﬂmhenmm vome langs, 5-fach Hochsigeschwindigkeit 1174 km/h
gelagerte Kurbelwelle, obenliegende Nockerwelle

295: 30‘5—-‘ ). 2 Ventile pro Zylinder, W hendlﬁ?SUlrnmnnWGang J&-
lereinspritzpumpe, Abgasrickfohrung, Diesel-Kata-  Beschleunigung 0-80 kmvh "é“

L/ﬂS’: : lysator 0-100 km/h
Wﬁhmw Mm1“gh 1 km mit stehen. Start 4285 fclﬂt

aum 0SaM i 60-100 kmvh im IV. Gang 294 s s

Bohrung x Hub Bl h Laert i ql;/;..ﬁq-
Leistung 51 kW/ 70 PS bei 4.600 Wmin 60 km/h ndsw pél #
Max. Drehmoment 123 Nm bei 2.000 Wmin A .
Otinhalt 501 5 U
Lichtmaschine 12VI750W
Batterie 12 V190 Ah
Kraftabertragung S
Heckantrieb, Frontantrieb wahrend der Fahrt zu-

fadt’.f’é# _sd:allhartluthreihufmben)

4‘2 # g mit Gelandereduktion (im

~, GoY

Ubersetzungen: i: 3956 1 2.368; 11l: 1,473; IV
1,000; R: 5,351; Achsantrieb: 5,380;
Verteilergetriebe High: 1,000; Low: 2,465

=
an Blattfedern

hinten: Starrachse an Blattfedern
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Hydraulisches Zweikreis-Bremssystem, vakuurnun-
5’:’4'4"' s~ yorn Scheibenbremsen;
“Tinten Trommelbrernsen;
T blon Handfeststellbremse auf Hinterradbremsen
Caitrn Schneckenrollentenkung; e
Johi g Swhifelgen7.0x15°
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Leiterrahmen, mit dem Rahmen verschraubte, offe-
ne Karosserie; 2 Stoff-Tiiren, links angeschlagene
Sitzpldtze

Hecktre; 4
S Lange/Breite/Hohe 3,390/ 1,600/ 1.830 mm
75 R 2.032 mm
Spurweite v/h 1,300 / 1.300 mm
lewrz { Wendekseis i
. Laderaum UB/H min. 5807910/ 1.065 mm

max. 58071.200/1.120 mm

Kistenmal 570 x 870 x 1.080 mm
Ladedffnung Breite 910-1.230 mm
I.adehme!-lﬁhe 675 mm
980 / 770 mm
3157335 mm
I‘J‘:r"ﬂ-ﬂ 345!450mm
J WM}IZ&HJ&O}@
Gewichtsverteilung (mit Fahrer) v:h  52:48%
Zulassiges Gesamigewicht 1.800 kg
Zuladung Testwagen i 520 kg
Anhangelast, gebremstungebremst 1.800 / 400 kg
Stizlast 7
Dachlast -

ze mit Kunstlederbezug, zmﬁgnﬁeblasc.rugum

ECE-Normverbrauch
vom Hersteller noch nicht ermiitteft
Testverbrauch
maximal
Testdurchschnitt

P,M‘S’f

8OO0k WG 1gAr
1250100km  als seert

max. Gesamiuntersetzung

52..66 1 g
max. Drehmom. pro Rad 1,625 Nm bei ca. 5 km/h

ld.'zz“:( e

Ausstattung/Preise/Kosten
= Aclseut -

Mhﬂﬂ&fmm}a' /"""
nenbeleuchtung, Motorraumbeleuchtung, Sportsit M

tenanzinder, 2 Ruckfahrscheinwerfer, rechter Jtht noct,
Aullenspiegel, abschlieBbarer TankverschiuB, mi{f-f

Extras gegen Aufpreis: Anhangekupplung 750, 734 /‘ﬁ(’
Steuer  Schadstoffeinstufung steht noch nicht fest

Haftpflicht-Einstufung Phw, bis 75 PS
Teilkasko/Vollkasko-Typklasse TK 2417K 24 wﬁ‘[; ”’[
Wartung 4]
Inspektion und Olwechsel alle 5.000 km Aas A
Jo‘u-u'tf!a .

1 Jahr oder 20.000 km

/



